Spedition Hartmann in Muggensturm setzt voll auf ,, Kontraktlogistik“ / Wichtiger Dienstleister fiir die Automobilindustrie
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Muggensturm - Hohe Kosten
durch stindig steigende Sprit-
preise und die Autobahn-Maut
sowie geringe Margen - es gibt
wahrlich lukrativere Branchen
als das Speditionsgewerbe.
Doch die Hartmann Spedition
& Logistik AG in Muggensturm
steht trotz dieses schwierigen
Branchenumfelds gut da und
befindet sich auf Wachstums-
kurs. Der Grund: Das mittel-
badische Unternehmen ver-
steht sich schon seit Jahren
nicht mehr nur als klassische
Spedition, sondern als umfas-
sender Dienstleister.

,Wenn man nur den Lkw-
Verkehr von A nach B anbietet,
kann man heute nicht mehr
iiberleben®, verdeutlicht Alfons
Hartmann, gemeinsam mit sei-
nem Bruder Peter Chef des 120
Mitarbeiter zdhlenden mittel-
stdndischen Unternehmens. Die
Spedition, deren 40 Lastwagen
plus Subunternehmen pro Jahr
rund 500 000 Tonnen bewegen,
hat sich der so genannten Kon-
traktlogistik verschrieben. Das
bedeutet, dass das Unterneh-
men als Dienstleister nicht nur
Waren transportiert, sondern
auch logistische und logistikna-
he Aufgaben entlang der Wert-
schopfungskette — wie etwa die
Lagerung und auch die Verpa-
ckung von Giitern - tibernimmt.

Erst kiirzlich hat die Hart-
mann AG in Muggensturm ein
so genanntes Coil-Lager mit ei-
genem Gleisanschluss einge-
weiht. Diese Coils sind aufgewi-
ckelte  Bandstahlrollen, die
Hartmann als Rohmaterial fiir

die Automobilindustrie vorhilt,
bis sie gebraucht werden. In
Muggensturm werden solche
Coils mit einem Gewicht bis zu
25 Tonnen fiir das Daimler-
Chrysler-Werk in  Gaggenau
umgeschlagen. Zwei Millionen
Euro sind in das Lager inves-
tiert worden, berichtet Alfons
Hartmann.

Insgesamt umfasst das Logis-
tikzentrum in Muggensturm
mehr als 100 000 Quadratmeter
Lager- und Produktionsflache.
Den Schwerpunkt bilden dabei
die 70 000 Quadratmeter der
Automotive Logistik. In den
drei riesigen Hallen werden
ausschlieflich  Automobilteile
fir Daimler-Chrysler gelagert.
Hartmann transportiert also
nicht nur Teile, sondern hilt sie
auf Vorrat und liefert sie zeitge-
nau zum Produktionsprozess
oder wenn sie in Werkstédtten
gebraucht werden - eben wie es
die Kunden verlangen.

Lagerspezialisten
brauchen viel Platz

Durch diese Lagerfunktion,
die mittlerweile einen Grofteil
der Tatigkeiten des Logistik-Un-
ternehmens ausmacht, braucht
die Hartmann AG eines ganz
besonders: Platz. Im Muggen-
sturmer Industriegebiet gibt es
mittlerweile  keine  Fldchen
mehr, bedauert Alfons Hart-
mann. Bei einem weiteren Aus-
bau miisste also mit den be-
nachbarten privaten = Grund-
stiickseigentiimern gesprochen
werden. Doch derzeit will das
1947 von Kfz-Meister Karl
Hartmann mit einem einzigen

Lastwagen gegriindete Unter-
nehmen ohnehin nicht expan-
dieren, berichtet Alfons Hart-
mann. Nach umfangreichen In-
vestitionen sei nun erst einmal
eine Phase der Konsolidierung
angesagt.

Der Umsatz soll trotzdem
steigen. Fiir das laufenden Jahr
erwartet der Chef 23 bis 24 Mil-
lionen Euro nach 22 Millionen
in 2006. Etwa 75 Prozent des
Hartmann-Umsatzes entfallen
auf die Sparte Industriegiiter, zu
der neben dem Automotive-Be-
reich auch Lack und Lackzube-
hor sowie Papier und Medien —
etwa fiir den Burda-Verlag in
Offenburg — gehoren. Die restli-
chen 25 Prozent des Umsatzes
erwirtschaftet Hartmann mit

Halle mit eigenem Gleisanschluss: Im neuen Coil-Lager der Hartmann Spedition & Logistik AG kon-
nen téglich bis zu vier Waggons mit Stahlrollen umgeschlagen werden.

dem Transport und der Lage-
rung von Lebensmitteln. Den
Schwerpunkt bildet hierbei die
Weindistribution fiir Handel
und ' Gastronomie. Aber auch
die Kekse und Tiefkiihlpizzen
im ortlichen Discounter werden
nicht selten von einem Hart-
mann-Lkw  angeliefert. Die
Muggensturmer sorgen dabei
nicht nur dafiir, dass piinktlich
die exakt gewiinschte Menge
beim Kunden verfiigbar ist, son-
dern dass dies auch bei der opti-
malen Temperatur geschieht.
Ein Erfolgsgeheimnis von
Hartmann ist neben der Orien-
tierung an den Kundenwiin-
schen sicher auch eine ganz be-
sondere Kooperation. Denn
Hartmann ist seit gut zehn Jah-
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ren als einer von fiinf Aktioné-
ren an der Dialog AG beteiligt,
einer bundesweit agierenden
Speditionskooperation. Insge-
samt arbeiten bei der Dialog AG
40 Partner zusammen, die zen-
tral koordiniert ihre regionalen
Stirken ausspielen. So treffen
sich jede Nacht Lastwagen aller
beteiligten Speditionen im hes-
sischen Bad Hersfeld, um unter-
einander Giiter auszutauschen.
Denn nicht jedes Unternehmen
fahrt tiberall hin. Durch die Zu-
sammenarbeit in Dialog kann
nicht nur jeder Auftrag ange-
nommen, sondern auch der Ser-
vice fiir die immer anspruchs-
voller werdenden Kunden ver-
bessert werden. Eben mehr als
nur Fahrten von A nach B.



